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1Релевоч н ь: й тРа !(тор 11 -4м
0 рц п рое!<!т, црован ц ц гло0ел ц

тт-4м 6ьлл цсполь3ован

весь оп|ечесп|венньл й оп ь|п'

соз0а н ця п, релевоч н ь|х

п ра кп, ор@@' п оэп,о]у1 ц новая

}у1а ./] ц на на0олао 3а няла
прочное ]у|есп|о в о|праслц.

ь$й

ж
& собен ности компон овкитрелевоч ного
ж трактора опреде лилшсь еще при про-

ж екти рова нии первой такой специа л|А-

ж ::н :3 ч?:#:3 ?::| :к#й;ж
Фни обусловлень! самим предна3начением
трелевоч н и ка (тра нспорти ровка пачек нерас-
п илен н ь!х деревьев) и особь:м и услов1Аями
работь| в лесу: пересеченная местность,

специфические преп ятствия (п нш,6урелом,

деревья, сру6леннь:й, но не вь|ве3еннь:й
лес и др.), заболоченнь!е участки, влажная
почва в период дождей, снежнь:й покров
до 

'] 20 см зимой. {а6ину сдв инули вперед,
к двигателю, чтобь! улучшить обзор пут1А для
тракториста и освободить 3аднюю часть рамы
для рабонего оборудова ния. 3начительньгй

дорожнь:й просвет повь!сил проходимость.

Аля предохранен ия узлов и агрегатов от
поврежде ний п ри нае3де на п репятствие
днище сделали сплошнь!м. !ля необхо димой
поперечной устойн ивост!А вьпбрали довольно
ш и рокую колею. 3ь:со кая п роходимость
по бездорожью, снежной целине, грунтам
с ни3кой несущей способностью и большая
(до 1 2т) гру3оподъемность стал и главнь!ми
чертам и и трактора тт-4м.

Рвяжр 8 #*? €#{#?* *#$&$ &# д3 *заяяя#
Астория Алтайского тракторного 3авода начи-
налась с сельскохозяйственнь!х тракторов,
причем не своей разра 6отки, [1ервь:м тракто-

ром, которьпй вновь со3данное предп риятие

0рохо0ц^аос!т'ь ц }у1аневреннос|т'ь !т'релевочноео п|рак'пора повь!|л!аеп,ся 3а сче!т'
]|1елко3венча|т'ой ацсенцчной лен!пь'' набранной цз 6оль1ноао !<олцчес!т|ва п'раков.
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7релевочнцк на лесола?о!т'овл<е' 1965 е.

стало вь!пускать в 1943 годи бьпл гусеничнь!й
схт3-н А[/1, переданнь[й со (талинградского

и\арьковского 3аводов. 3 
'1 
952 году оттуда же

вРу6цовск пришел дт-54 и 3адержался 3десь
на 1 5 лет дольше, чем на укра инских3аводах.
в 1 957 году Ат3 начал вь!пускать трелевочнь:й

трактор тдт-б0, ра3работаннь! й на йинском
тракторном 3аводе.

в 1 960_х годах на конвейерах поя вились дол_
гожданн ь!е собствен н ь[е ра3р а6отки. |-] ричем
параллельно для поля ш для леса. (начала

т-4 _ пахотнь:й трактор, предна3наченнь:й для
тяжель[х поч в (ибири, (азахстана и_(редней
Азии. 3атем _ трелевочнь:й [А|_75. Ёго рама,
подвеска и гусениць! бьпл и унифицировань!
с тра ктором цъ60 , а д3игател ь, муфта сцепле-
ния, коробка передач, задн ий мос1 механи3м

уп ра вл е н ия _ с тра кто ром т-4.

3 следующем десятилетии началось серийное
прои3водство трелевочного тт_4, опять же

сочетавшего черть! тдт_75 и|_4 (трелевочного

и сельскохозяйственного). [го п рои3водител ь-

ность по сравнению с тдт-75 увел.Ачилась на

25 о/о, а себестоимость '| кубометра древеси н ь!

снизилась на ] 5 0/о. 3 это же время 3авод стал

в ь! п ус кать моде р н изирова н н ьуй |-4 А, кото р ь; й

от предшествен ника отличался более мощнь!м

двигателем, более надежнь!ми у3лами и луч-

шими условиями для механи3атора.
[рактор тт-4м, поставленнь:й на прои3водство
в 1991 году с его широк.Ам1А во3можностями
агрегатирова ния, начал период, когда на А3(
превал ирует лесопромь!шлен ная техника,
хотя и сельскохозяйственнь[е тракторь! не

ушли в прошлое.

тт-4 нс1 вь!во3ке 0ревесцнь| с лесосекц
в [огутсл<ой облас!пц. 1974 а'

#*вждх#4 ж8€#
тт_4м отличается от предшественника на

25 л. с. более мощнь!м двигателем, неко-
торь!ми усовершенствован н ь!ми узлами,
вар иативностью ряда устро йств, агрегатов
и комплектации.
т-]-4м _ трактор с канатно-чокернь!м треле-
воч нь!м оборудованием: погру3оч нь:м устрой-
ством, гидроп ри водом погру3оч ного устрой-
ства, блоком лебедки с ра3даточной коробкой.
9н предна3начен для вь!во3ки крупномерного
и среднего леса в полупогруженном состо-
яни1л из лесосеки, торцовки и окучивания
хль!стов и деревьев в штабеля вь[сотой до ] м
перед их погрузкой на лесово3нь:й транспорт.
йодульная кабина со встроеннь!м каркасом
безо па с ност,:А ге рмет изиро ва н а, те рмо_ шу-
мо-виброи3ол и рова на, имеет вь!сокоп роч н ь[е

стекла, 3ащитную решетку 3аднего окна, обору-

дована поворотнь!м сиденьем, дополнитель-
нь!м 3адним постом управления, эффективной
системой обогрева и ве нт!Аляции.

[ра ктор осна щен четь!рехта ктн ь!м шесту1ци-
л1Андровь!м ди3елем А-01 мРсА, с непосред-
ственнь!м впрь!ском топлива и водянь!м охлаж-

ден ием, п рои3водства Алтайского моторного
3авода. [го номинальная мощность _ 1 35 л. с.

при 1700 об/мин. йотор отличается простотой
конструкции, надежностью и соответствует по

вь:бросам вреднь!х веществ |Ф0 Р 41 .96-2005.

3 дизеле п рименен ь1 гиль3ь! и3 спец !Аального

чугуна с обработкой рабоней поверхн ости
методом плосковершинного хон ингования,
поршн!А с трехколечнь!м комплектом, оптими-
3ированнь!м профилем боковой поверхности
и граф итизи рован ной юбко й, 6лок-ка ртер
с увеличенной прочностью и с улучшеннь!м
охлаждением гильз цилиндров. 3 усовершен-
ствова н ной конструкц 1А|1 умен ьшен расход
масла на угар .А увеличен моторесурс до
1 2 000 моточасов.

$* ж *ж ж ж #х #$хь##&## ф 5 ж *с*15## ##

тт-4м вь!пускается в нескольких комплекта-

циях. !опол н ител ьное оборудова н ие дает
во3можность кроме трелевки леса вь!полнять

и друг1Ае о п е ра ц и и.||_4\А-04 уком пл е кто ва н

толкателем с гидроприводом. [а кой вариант
по3воляет более удобно и бь:стро вь!ра в[11Авать

комли и окучивать стрелеваннь!е пачки перед
погру3 кой на лесово3н ь:й тра нспор1, вь!пол-

нять различнь!е вспомогательнь!е работь::

расчистку волоков, подготовку площадок и т. д.

тт-4м-06 с гидронавес кой п риспособлен
к работе в агрегате с навеснь!ми, полуна-
веснь!ми и прицепнь!ми сельскохозяйствен-
н ь|ми оруд иями (поч вообрабать! ваю щими,
посевнь!ми, посадочнь!ми, уборочнь!ми и др.)
класса 3 и 4в сельском и лесном хо3яйствах.

тт-4м -07 с бульдо3ернь!м оборудованием
п редна3начен дляустройства волоков, погру-
3очнь!х площадок, подъе3днь!х путей, содержа-
ния доро|, обустройства мастер скихучастков
и тепль!х стоянок, разраб отк1А рь!хль!х грунтов
первой и второй категорий.



тт-4м- ] 5 с корчевател ьно-соби рател ьн ь!м

оборудованием может корчевать кустар-
н1Ак, отдельнь!е пн ш (диаметром до 30 см),
сгребать их в куч и или за п редел ь! ос за!А_

ваемой полось!.
тт_4м- 16 с рь!хл ител ьн ь!м оборудова н ием
1Аспол ьзуют для послой ного рь!хлен ия плот_

нь!х не3амерзших грунтов, слежавшихся
материалов, мерзл ь!х и сь!пуч их скал ьн ь!х

грунтов треть ей и четвертой кате горшй.

тт_4м_ 17 с клинокорчевател ьн ь!м обору-
дованием применяют для укладь!вания
вь!ве3ен ного леса в штабеля, ра счистки от
порубоч н ь!х остатков, валежн и ка, обломков
ствол ьной древеси н ь! и п ней (диаметром

до 40 см) полос шириной2,в м под посадку
л ес н ь!х кул ьтур и со3да н ия проти во п ожа р_
нь!х полос. 0н также может бьпть исполь3ован

для расч истки доро г и других объектов от
снега и мусора, прокладки 3имАих дорог по
снежной целине.



|€в"пл а а &8 {у' рвл * вФ ь# м с}г,€{а

1релевочный трактор Ат3 стал хорошей осно-
вой для маш ин, предна3наченнь!х для таких
важнь!х операций при 3аготовке леса, как
обрезка сучьев и погру3ка леса.
0учкоре3ная маш ина лп-33Б представляет
со6ой трактор тт-4м, на котором смонтиро-
ва но навесное технологическое оборудован ие:

опора и поворотная в вертикальной и гори_

3онтальной плоскостях стрела с сучкорезной
ш приемной головками, по направляющим
которой перемещается 3ахват протаскива-
ющего устройства, приводимьпй в действие
лебедк ой с гидроп ри водом.
лт-1 вв _ это челюстной лесопогру3чик пере-
кидного типа. 9н вступает в действие после
трелевочного трактора: грузит лес на лесо-
во3нь:й транспорт или собирает его в шта_

беля на леснь!х складах и перевалочнь!х базах
лесо3а готовител ьн ь|х п редп риятий.Работает
по принцу1пу переноса гру3а над кабинойопе-

ратора и представляет собой грузоподъемную
ма ш ину,состоя щую из навесного оборудо-
вания, смонтированного на тракторе тт-4м.
[1огрузч и к-штабелер лт-72Б складь! вает сор-
тименть! в шта 6еля и груз!Ат их на лесово3нь!е
а втопое3да, сорти рует древес у1ну на береговь!х
1А н ижн их складах, сбрась|вает сортименть!
в воду. |1ри 3амене рабонего органа погру3_

чик_штабелер можно исполь3овать на погру3ке

осмола (п росмолен ной древеси нь! хвой н ь!х

пород, очищенной и ра3деленной на куски),

на вспомогательнь[х и мелиоративно-строи-
тельных работах.
[ще одна необхо димаялесная маш ина_ лесо-
пожарная. !-{а базе тт-4м их со3дано несколько.

лт-4м, например, предна3начен для тушения

ни3овь!х и почвеннь!х пожаров ж.Адким огне_
туш ащим составом, прокладь!вания новь!х
и восстановления ранее проложеннь!х мине-

рал и3ован нь!х 3а градител ьн ь!х полос.

14а |Ад{1ссс"а тт-4м
тт-4м-01 _ трактор без трелевочного оборудо-
ва14ия,с маслянь!м баком увеличен нойемкости
и дополнительнь!м приводом гидронасосов _

вь!пускают специально длятого, чтобь: смон-
тировать на нем сварочное, 6урильное или

крановое оборудование. [1олунивш иеся
мащинь! не принимают участшя в лесо3аготовке
или лесовосстановлен1Аи, но также нуждаются
в очень хорошей проход:Амости, поскольку
часто работают в неосвоеннь!х местах, Ё3
бездорожье.
[-]а ш асс1А т}4м монтируют фургон утеплен-
ной каркасной конструкции, внутри кото_

рого находится сварочное оборудование. 3та

установка, !3}-'! , предна3начена для сварки
неповоротнь!х сть!ков труб диаметром до
1420 мм п ри строител ьстве ма гистрал ьн ь!х

нефте-газоп роводов.
тт-4м на широких (600 мм) гусеницах, с кра-
ново й установ кой кс-567 ] , п рименя ют для
проведения погру3очно-ра3гру3очнь!х и мон-
тажнь|х работ в труднодоступнь!х местах,
к!да обь:ч н ь!й подъемн ь:й кра н не п роедет.
Бурильно-кра новая ма ш ина в|-.,,гп [5 2656_00'|

также на шасс1Атт-4м нужна для строитель-
ства л1Аний электропередач и связи,работ
по обс луж1Аван шю и ремонту электросетей,
натяжки проводов, перево3ки опор [13!-1

1А свай, завинчива ншя винтовь!х сва й диаме-
тром до 200 мм. Бурильно-крановь!е машинь!
на базе тт-4м участвуют в поисках твердь!х
поле3н ь!х ископаемь!х (на п ример, усБ-5тм),
нефти и газа, строител ьн ь!х материалов
и под3емнь!х вод (уРБт_4}), бурят скважинь!

для самь!х ра3н ь!х целей (стро ительн ь|е,

геологора3ведочнь!е, в3рь!внь!е и др.), в том
числе в вечномер3ль!х грунтах !_!! категорий
(Бкм-5 з4), п ри температуре от _40 до +40 "(
(усБ-5тй) и т. д.



Безопасность на тРа ктоРе

@0на ц3 кап,еаоршй гпре6ованцй л< ,прак,порц -
безопаснос!т'ь гпрцёа на не^л. 1з всех среёсгпв 3ащц'пы
!пракп'орцс|па первое ц нацболе" ё,*".е - прочная
л<абцна, ц3коп'орой при аварцц леел<о вы6ра!пься.

ж
Р[ р, работе на тракторе нередки ава-
* * рийнь:е ситуацши. [ак, многие сель-

ж скохо3яйственнь!е тракторь! ру1скуют

ж опрокинуться на бок и даже совершить
ж несколько оборотов. 3 карьерах ил1А

горнь!х ра3работках на крь[шу промь[ш-
леннь!х тракторов нередко падают камни.
[1есоп ромь!шлен н ь!е должн ь! бь;ть готовь!
к падению веток, сучьев и деревьев. Аля
3ащить! тракториста ра3работань! ра3лич нь!е

конструкци!А ка6ин. [!ри опро кидь!ва ни.А,

во3горан1Аи, падении в воду или попадании
под лед тракторист должен иметь во3мож_
ность бь:стро покинуть кабину. )то также
предусмотрено в ее конструкц1ли.
3начале, когда поя вились первь!е (желе3нь!е

кони'', ка6ина считалась не самой важной
частью трактора. ( нашему времени она стала

довольно сложнь!м инженернь!м сооруже-
нием, ее стоимость соста вляет 40_50 о/о

$о {, #'1 8{' * *4 {х $ ${8б&'#{ь'
[1ервь:е тракторь| вообще не имел и ка6иньг.
[-]а та ких ра н них советс ких моделях, ка к
<3апорожец, (начало вь!пуска _ 1923 год),
к(арлик) (1924) и <<\ниверсал, ('1 9з4),сиденье
у1 руль бь:ли вь|несень! назад, даже 3а задние
колеса. Работа тракториста напоминала цир-
ковое представлен ие, так как ему требова-
лось немало ловкости, чтобь; держаться на

маленьком жестком сиденье прямо над полем
сзади пь!лящей и грохонущей маш инь!,да еще
и управлять ею. [-1 равда, скорости 6ь:ли невь!_

соки и сойти с трактора можно бь:ло прямо
на ходу. [{а .Форд3оне_[1утиловце) (1924)
и ( [3 -15/30 (1 930), п роизводи вш !Ахся по
амери ка нским обра3цам, место тра кториста
находилось над 3адним мостом, но бь:ло не
более удобнь:м. /сключением в 1920-е годь!

стал гусеничньпй трактор к(оммунар) (1924),

которь:й делали по немецкому образцу. |-]а

нем тракториста 3ащищал1А ни3кие 3агородки
и полукруглая крь[ша. 3ато и3-3а жесткой
подвески тряска бь:ла неимоверной.

от стоимости трактора в целом. (абина

вь!пол няет цел ьпй комплекс фун кций,
0днако 3ащита от травм п ри авариях

остается главной.

3 следующем десятилети и ситуация чуть

улучш илась. |]еляб инские с_б0 (19з2) и (65
(1 937) и/-1ипецкие кд-35 (9цт) имел и мягкое
сиденье, рассчитанное на двух человек,
и полужесткую подвеску.

3ащ*л #, {1 пл !Фс ${Ф $!'фор ут1

схт3-нАти (1 937) _ первьгй трактор пол-
ностью отечественной разработки _ уже
имел полузакрь!тую ка6ину. [го усовершен_
ствова н н ь! й вариант, модел ь дт-54 (1949) , -
3акрь|тую. в 1 950-е годь| 3акрь!тая кабина уже
не бь:ла новинкой,однако многие тракторь!
вь!пускали в ра3нь!х ва риантах: без кабиньу,
с во3можностью установить тен1 с полука6и-
ной, с ка6иной. 1{екоторь!е модел и получали
кабину чере3 несколько лет вь[пуска. ]ак,
м!Анский мт3-5 (1957) первоначально кабинь:

не имел, а модификация мт3-5л оснащалась
съемно й ка6иной, которую можно бь:ло п ре-
вратить в полу3акрь|тую ил.А в тент. [акой
же особен ностью отличался владим у1рский

трактор т-2в (1 95в).

к1960-м годам кабина окончательно 3акре-
пилась на тракторах и стала вь|полнять не
тол ько 3а щитную фун кци 0, | о и служить
для со3да ния благоп риятного ми кро кли-
мата.3 ней появилась система отоплеАия
и вентиляции. 3атем _ кондиц|1онирова-
ния. 1\абину п родолж али совершенствовать,
чтобь! сн из.Ать вибра ц А$, изоли ровать от
шума, повь!сить обзорность. [1родолжал ись
поиски оптимал ьного расположения рь!ча-
гов и педал ей управл ения, контрольно-и3-
мерител ьн ь!х п риборов. [1оложен ие сиден ья

и рулевой колонки стали регулируемь!ми.
(онструкторь: работают над тем, чтобь: обе-
спеч 1Ать удобньпй доступ к рабонему мести
поскольку некоторь!е операц ии требуют
постоя н ного чередова н ия деятел ьности
тракториста в кабине и вне ее.

*ж*



3ащьоуу'нь!й ;<арксхс
[1остепенн о бьпли ра3работаны ра3личнь!е
ко н стр у кции ка6ин. !- ] а сел ьс кохо3я й стве н н ь!х

тра кторах обы ч но испол ь3уют многостоеч н ь!е

защитнь!е каркась!. Аесткий каркас _ корпус
ка6инь! _ 

устанавливают с помощью ре3иновь!х
ви6рои3оляторов, а панел и внутри облицо-
вь| ва ют шумои3орля цион н ь!ми материалами.
(орпус может бь:ть собра н из штампованнь!х
стал ьн ь!х элементов, соеди нен н ь!х сва ркой,
или и3 жестк1Ах поясов толстолистового про-
ката. Ёще оду1н вариант _ каркас из стандарт-
ного проката: вертикальнь[х трубнать!х стоек
и поперечнь!х балок.
!а промь!шленнь!х тракторах часто 3ащитное

устройство, в виде [-1-обра3ного разъемного
каркас а из профиля прямоугольного сечения
и ко3ь!рька, накрь!вает сверху ка6ину.
Фба крепятся к остову трактора.

€,со6ое с{у3е'<л0
[ак как трактор часто работает
в отдален н ь!х от населен ного
пункта местах, а при его опроки-
дь! ва нии во3можно 3а клин и ва н ие

двере й, то кабина оборудуется
не менее чем тремя аварийнь:ми
вь!ходами в п рот ивоположн ь!х

сторонах. )то люк на крь!ше

и разбиваемь!е окна. (текла из сталинита,
которь!е исполь3уют на тракторах'при аварии
обь:чно рассь!паются на мелкие осколки
с тупь!ми края ми. |_!а случ ай, если стекло
осталось цель!м, в ка6ине должнь! находиться
средства, чтобь: разбить или вь!ставить его.
[-{а нове йших моделях п рименя ют три плекс,
еще менее травмоопасное стекло, осколки
которого в раз6итом состоян ии держит специ-
альная пленка.

Ф6зврносуу,ь с ра6очеа8 р#ес{1'€3
Риск ава риу1 на тракторе гораздо ниже при
хорошей обзорности с рабоиего места тракто-

риста. [е обеспеч ивают большие окна со всех
сторон ка6ин ь:. [-{о не тол ько. [1омо га ют 3е р кала

3аднего вида, поворотнь:й пост управления
ил.Асиденье, противосол неч н ь:й козь! рек, теле-
виз1Аоннь!е установки и устройства, дающие
информацию в виде графических мнемосхем,
световь!х и 3вуковь!х сигналов. (роме того,
обзорность за3исит от компон овки машинь!.

[ради цион ное для сел ьскохозя йст}ен ного
трактора ра3мещен ие ка6инь[ над задней

осью бь:ло обусловлено работо й с при-

цепнь!ми орудиями. |--{а современнь!х
ма ш инах, работа ющ их и с сел ьско-
хозяиственнь!ми, и с промь!шлен-
нь!ми оруд 1АямА, Аавешиваемь!ми

вперед и, ка6ину часто располагают
в середине. А на трелевочнь!х

тракторах * впереди.

|{ р ц а в вов о с !у, в с€'|т е Ё1 .* е
свз6аеууу хврасд* с** о6зор'
а Ф ут, 3€ р ь! вв к} щ1} ес5у

с}'€в4с, - з*пс2сньге сьдхо3ы
прс} {хварё}с}'
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6$ обственно, это бь:л сою3 фермеров, кото-'% 
рь:й сотрудничал с ра3нь!ми 3аводами,

д,]:Ё 
прои3водивш ими тракторь!. [!оэтому

ж под маркой (о-ор тракторь! сходили
+}#* с кон вейеров ра3н ь!х п редп риятий. (о-
оператив активно действовал в '] 930-е годь!,

во время 3ел икой деп ресси !А, последова в_

шей за Биржевь!м крахом 1929 года. ]ем не
менее первь!е модели 0о_ор датируются еще

докри3ис}1ь!м периодом.

-$? *;**-* А3 ** &
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3а кл юч и в договор с компа н ией 3Ё Амегу
& 5опз, которая стала снабжать (о-ор станками
и инструментами, кооператив 3анялся поис-
ками конструкторов, которь!е согл асились бь;

представить свои тракторь! под маркой (о-ор.

Фирмы А![!з-([а!пег5 и !-]ц5ег предлож.Ал!А
ему ряд своих моделей. 9днако, чтобь: не
бь:ть слишком зависимой, государственная
компа н.Ая [агп 3шгеаш, управлявшая коопера-
тивом, реш ила 3аняться прои3водством соб-
ственнь!х машин. Разработка тракторов бь:ла

поручена !енту паррету. в 1 91 0_ 1920-хгодах

он уже со3дал несколько моделей.Ах и3го_
товляла компан!Ая )ур!ех Рг|п1[п9 Ргезз 0о.
(.!а йплекс [1 ри}1тин г [1 ресс,) из Батл_(ри ка

в штате йич иган. [1ервь:е машинь! (о-ор сошли
с конвейеров предп р.Аятия )шр!ех йас[:!пегу
(.!айплекс мэшинери)) в '] 9з6 году.3то 6ь:ли
тракторь! [\9 1,2и3, которь[е производ1А-
л.Ась вплоть до 1941 года (суммарно бьпло
вь!пущено несколько ть!сяч машин). |-1рону-

меровань! модели не в хронологическом
порядке. [1ервь!е эк3емплярь! \9 2 и 3 бьгли
вь!пущень! в 19з6 годи а \о ] _ лишь год спустя.
[!ервь:е две предна3начал исьдля 14-дюймо-
вь!х (35,5 см) двухлемешнь!х и трехлемешнь!х
плуго в и бьтли осна щен ь! шест иц!Али ндро-
вь!ми дв|1гателями ([':гуз!ег. /х мощность на
крюке - 30 ш 37 л. с. соответственно. |-]то же

до мод ели \0 ] , то это бь:л мален ькшйтрактор

для однолемешнь!х плугов, с четь!рехцилин_

д ро в ь! м дв|1гател ем \:!а ш 1<ез | а. (о гда ком п а ния
)шр!ех отка3алась от прои3водства тракторов,
оно бьпло перенесено в !-]е лбивилль (штат

Андиана), под ответствен ность п ромь! шлен-
ного кооператива \а1!опа! [агп йас|!пегу

(оорега[!ме (\гмс). в 1939 году ком11ания
(!е1гас (<(летрак)) передала (о-ор модель 6,
1Адентичную трактору ( !е1гас сс. [е прои3во-

ду1ли до 1941 года.

#**ж#€## *&####я*ж
3о время 3тороймировой войнь: была со3дана

новая л1Анейка тракторов, в-], в-2 и в-3,
которь|е п рои3водил ись в 1940_1942 годах.
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[рактор в-], идентичнь! й старой модел и (',

бьпл единственной гусеничной маш иной
компании,|ракторь! 3-2 и в-3 бь!ли 6лизки
к моделям [\0 2 и 3. 9днако в 1944_1945 годах
компан ия 9!!уег куп ила фирму (!етгас, и ее
сотрудничество с (о-ор прекратилось.
в 1944 году, несмотря на то, что военнь!е

услов.Ая ска3ались на прои3водстве, на рь!нок
поступ ила модель (, с двигателем (опт[пеп1а!.
(ерия 3_3 продолжала совершенствоваться.
(роме того, з 1945 гоА! бьпл вь!пущен тра ктор
)-3. в 194в гоА! модель получила название
3-5. 3тот трактор соб1Арали не в Андиане,
а в городе (ент-[1ол, в йиннесоте. йодель бь;ла

оснащена ножнь!м тормо3ом и более мощнь!м

шести цилиндровь!м двигателем ( [:гуз!ег.

#ж #?&€### ###€#к#
[!осле войнь; (о-ор 3аключ ил соглашение
с канадской компанией (ос]<з[:ш[ (<(окшет)),

.А она стала поставлять ему свои тракторь!
(ос[з[ ш{{ 30, которь!е получ ил|А ма рки ровку
(о_ор г-3. ]ту модель предприятие ра3рабо-
тало еще в годь| войньп. [рактор (ос]<з[ш[ 30
бь:л предна3начен для работь! с двух- и трехле-
мешнь!м плугом. йашина оснащалась двига-
телем 3ш0а амер.Аканского моторного 3авода
из города )(арви (штат Аллинойс).Рабочий
объем мотора _ 2,51 л.

йодель (ос]<з|ш[ 30 бь:ла окрашена в ярко-
аль:й цве1, с кремовь!ми колесами и такой
же надписью на капоте.[рактор (о-ор
г-3, которьпй с 1946 года стал появляться

у американских фермеров на (реднем 3ападе,
бь:л оранжевь!м, с черной маркировкой.
в 1947 году бь:ло и3готовлено 626з эюемпляра
(ос1<з[тш{| 30, в 1943_м _ 10 665. /менно на эти
годь! п ри шелся пик популя рности тра ктора
как в (анаде, таки в (!]_]А.

#**эт*#жж # #{# #ё? ####"Ё &#### &я#

*#####&€

с1949 года предп риятие(ос[<з|ш[ стало прои3-

водить для сшА более мощную (43 л. с. / з2 к3т)

модель (о-ор Ё-4 ((ос[<з|ш[ 40). Фна отл\А_

чалась аль[м цветом с белой маркиров-
кой и мягким сиденьем. 3 1952 году вь!шла
модел ь Ё-2, мощностью 30 л . с. (22 к3т), для
работь! с двухлемешнь!м плугом, 3 3 1953-м _

[-5, мощностью б0 л . с. (45 к3т), для четь!рех-
и пят,Алемешного плуга. [1оследняя вновь
обрела оранжевь[й цвет. йаркировка осталась
белой, а на3вание (о-ор теперь красовалось
и на носу трактора.
(анадская фирма также продавала в (|!-]А чере3

0о-ор свои 3ерновь!е комбайньп. \4енее кон_

курентоспособная комп ан.Ая \гмс в конце
концов пошла ко дни и ее перекупила та же

компа н!Ая (ос]<з]':ш[1. !-{ач 1Аная с ] 953 года пред-
пр!Аятие (о_ор 3анималось сбь:том только
канадск1Ах тракторов. в 1 957 году все коопе_

ративнь!е орга ни3ации бь:л и закрь!ть!.
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